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Diinya iizerinde gemiler vasitasiyla petrol transferi arzin giderilebilmesi i¢in ne kadar
gerekli olsa da bu gereklilik beraberinde bir¢ok tehlikeye yol agmaktadir. Bu tehlikenin sebebi
ise petrol/akaryakit s1zintis1 veya geminin yaptig1 kazalar sonucunda ortaya ¢ikan kisilere ve
cevreye verilebilecek zarardir. Bu tiir bir kazanin en popiiler 6rneklerinden bir tanesi 1989
yilinda Exxon Valdez isimli petrol tankerinin Alaska aciklarinda Prince William Sound’da
yaptig1 kazadir. Bu kazanin sonucunda denize 11 milyon galon petrol yayilmistir. Bu yayilan
petroliin etkisiyle de 50.000 deniz kusu, 2.800 deniz samuru, 300 s1g su foku, 250 kel kartal,
22 taneye kadar katil balina ve milyarlarca somon ve ringa balig1 hayatin1 kaybetmistir. Kaza
sonucunda temizleme giderleri, deniz canlilarinin 6liimii nedeniyle yoksun kalinan kar ve
A.B.D. uygulamas1 olan cezalandirma bedeli dahil Exxon Mobil’e 5.4 milyar dolarlik bir
tazminat cezas1 verilmistir ve A.B.D.’de Oil Pollution Act of 1990 kongreden gegmistir. !

Exxon Valdez kazas1 en ses getiren kazalardan biri olsa da en biiyiigii olmaya yakin bile
degildir. Hatta bu kaza, en biiylik kazalar arasinda 35. Siradadir. Deniz kazas1 olarak en biiyilik
hadise bir tropik firtina esnasinda iki petrol tankerinin ¢arpismasi sonucunda meydana gelmistir
ve 88.3 milyon galon petrol Atlantik Okyanusuna yayilmistir. Bu kazalar gemi miirettebatindan
can kayiplarina neden olsa da sivil halki etkilemedigi i¢in kisa vadede dikkate alinmamustir.
Bunlara benzer bir tanker kazasi da 1979 yilinda Istanbul Bogazi’nda gerceklesmistir.
Libya’dan yola ¢ikan Independenta petrol tankerinin, Istanbul Bogazi’nda bir kuru yiik gemisi
ile carpigmasi sonucu bogaza 64 bin ton petrol yayilmistir ve gemide bulunan 30 bin ton petrol
27 giin boyunca yanmistir.? Eger yeniden Istanbul Bogaz1 gibi yerlesim yerlerine ¢ok yakin bir
denizde bu tiir bir kaza gergeklesirse hem Avrupa hem Anadolu yakasi biiylik capta etkilenebilir
ve can ve mal kayiplar1 ciddi boyutlara ulasabilir. Bu sebeple de Tiirkiye’nin bu konudaki
tedbirleri artirilmalidir. Bunun artirilmasi1 ise Tirk Bogazlar1i Deniz Trafik Diizeni
Yonetmeligine yapilacak ek diizenlemelerle miimkiindiir. Bu degisiklikler Amerika Birlesik
Devletleri’nin Exxon Valdez kazasindan 1 sene sonra ¢ikardigi 1990 tarihli Petrol Kirliligi
Kanunu (OPA-90) baz alinarak yapilabilir.

Bu notun amaci Tiirkiye’deki ¢cevre hukukuna ve bogaz geg¢islerine iliskin diizenlemeler
ile Oil Pollution Act of 1990°1n belirli hususlarda karsilastirilmasi, olasi bir kaza durumunun
onlenmesi ve eger boyle bir kaza gergeklesirse uluslararasi: andlagmalara ve Tiirk mevzuatina
gore bu kazadan dogacak zararin karsilanmasi konusuna 11k tutmaktir.

1 https://www.thebalance.com/exxon-valdez-oil-spill-facts-effects-on-economy-3306206
2 https://onedio.com/haber/11-maddede-bogaz-daki-en-buyuk-tanker-faciasi-independenta-515265
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OPA’90 TURK BOGAZLARIYLA iLGILi

DUZENLEMELER

(IMO, MARPOL, Tiirk Bogazlar1 deniz
trafik diizeni yonetmeligi / uygulama
talimati, Deniz ¢evresinin petrol veya diger
zararli maddelerle kirlenmesinde acil
durumlarda miidahale ve zararlarin tazmini
esaslarina dair kanunu / uygulama

yonetmeligi)
Kaplama kalinhgi
Ulusal Giivenlik Bakani’na kaplama Kaplama kalinlig1 hakkinda bir regiilasyon
kalinlig1 hakkinda kural koyma yoktur.

zorunlulugu getirilmistir ve 30 yas iistii
gemilerin kaplama kalinli§inin periyodik
olarak kontrol edilmesi zorunlu kilinmistir.
Ayrica Crude Oil Tanker, Product carrier
ve tankerler i¢in minimum standartlar
ayrintili diizenlenmistir.

Tanker s1izintisinda acil durum plani(6nleme amach)

Petrol tasiyan tanker veya tesisin bir petrol | Tiirkiye nin taraf oldugu, IMO, MARPOL

sizintist durumunda bu sizintinin, gemi gibi uluslararasi sozlesmelerde can, mal,
miirettebat1 tarafindan nasil onlenecegini seyir ve ¢evre emniyeti ile ilgili

belirten bir plan sunmasi gerekmektedir. belirlenmis standartlara uymayan yabanci
Ayrica teknenin igerisinde acil miidahale gemiler Tiirkiye i¢ sularina ve karasularina
plan1 bulundurulmasi gerekmektedir. Bu alimmamaktadirlar ve gemilerin yukarida
planin da A.B.D. Sahil Giivenligi belirtilen standartlari saglamalari i¢in en
tarafindan onaylanmas1 zorunludur. fazla 30 giin siireleri vardir. Tiirk gemileri

ise baglanmakta ve standartlar1 saglayana
kadar seferleri yasaklanmaktadir. Geminin
tasidigr yiik ise baska bir gemiye
nakledilmektedir. Bu gérev Denizcilik
Miistesarlig1 tarafindan yerine getirilir.
Gemiler Tiirk i¢ sularina ve karasularina
girmeden 48 saat 6nce Miistesarliga gemi
ve tasidig yiikle ilgili bilgi vermek
zorundadir yoksa limana alinmazlar. *
Yani; Cevre ve Sehircilik Bakanligr ve
Denizcilik Miistesarliginin uygulama
yetkilerine dayanarak, T.C. gemi
gecisglerine miidahale edebilmektedir ancak

3 Seyir, can, mal ve ¢cevre emniyetini saglamak amaciyla alinan tedbirler, bu Kanun, ilgili mevzuat ve uluslararasi
diizenlemelerde belirtilen usil ve esaslara gore, yetkili kuruluslar tarafindan denetlenir. Denetim ile ilgili usil
ve esaslar yonetmelikle belirlenir.



gecisglerin denetleyenleri uluslararasi
kuruluslar oldugu i¢in yabanci devletler
gecis kisitlamalarini ya da teftislerini
yanlis bulurlarsa yaptirim uygulama
haklar1 vardir.

Acil durum plam (petrol sizintis1 yasandiktan sonra miidahale yontemi)

A.B.D. Sahil Givenligi tiim petrol
sizintilarinda her tiirlii yetkiye sahiptir ve
buna iligkin planlar bulundurur. Ay
zamanda Environmental Protection Agency
Clean Water Act 72 kapsaminda
olusturulan National Contingency Plan’i
yOnetir.

Cevre ve Orman Bakanligi Miistesarligi,
Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli
Maddelerle Kirlenmesi Yonetmeligi’ne
gore, petrol sizintist yasandiktan sonra
miidahale etmekle yetkili ve gorevlidir.
T.C. Icisleri Bakanligi Sahil Giivenlik
Komutanligi yangin durumlarinda
gecikmeksizin olay yerine gider ve gerekli
biitiin 6nlemleri alir. Bu miidahaleler eger
geminin glivertesinde yangin ¢ikmigsa Tiirk
itfaiyesi ~ vasitasiyla, eger  geminin
motorunda ¢ikmigsa romorkorler esliginde
geminin giivenli bir yere ¢ekilmesiyle olur,
eger yangin motorda c¢iktiysa bu gemi
miirettebatinin sorumlulugundadir.
Kurtarilan esyanin yitip yagmalanmamast
icin Onlem alir. Yanginin nedenlerini, diger
olaylarin yol actig1 zararlar1 ve kurtarilan
nesnelerin cins ve miktarini saptar.

T.C. idaresinin Ulusal ve bolgesel acil
miidahale planlar1 bulunur. Ulusal acil
durum {i¢iinci seviye bir acil durumdur ve
buna iligkin planin siirekli olarak hazir
bulundurulmast zorunludur. Bolgesel acil
durum plani ise bir olaya hazirlikli olma ve
miidahalenin  planlamasin1  igerir  ve
sorumlu vali tarafindan uygulamaya konur.
OPA’90’da da Tiirkiye’dekine benzer
uygulama olarak bolgesel ve ulusal acil
durum planlar1 bulunmaktadir.

Verilecek Egitim

Amerika’da potansiyel kazalar1 dnlemeye
yonelik  bir dilizenleme olarak gemi
miirettebat1 egitime tabi tutulmaktadir.
Bakanliga miirettebat sayisi, miirettebatin
egitimi ve is i¢in yeterliligi, acil durumlara
karsi egitimi ve yeterliligi, techizatin
yeterliligi ve  degistirilmesi  gerekip
gerekmedigi konusunda arastirma yapma

Tiirkiye’de acil durumun ortaya cikmasi
durumunda edilecek miidahaleye yonelik
diizenlemeler bulunur ve bunun igin
yalmzca  kamu idari personel egitilir.
Miidahalede gorev alacak idari personelin
genelgeyle yayimlanacak egitimleri almasi
zorunlu kilmmustir. Gerekli egitim ve
seminerlerin verilmesi, egitim




yiukiimliiligi getirilmistir. Ayni zamanda
Prince William Sound bolgesindeki
balik¢illar ve yerel halk da petrol
sizintilarini kontrol etmek ve elimine etmek
konusunda egitim almaktadirlar, bu
egitimler yilda 2 kere saglanmaktadir. Son
olarak, Prince William Sound’da faaliyet
gosteren bir firma Exxon Valdez
kazasindan sonra bir daha 1 milyon
galondan fazla petrol dokerse bahsi gecen
sirket bir daha orada faaliyet gésteremez.

ekipmanlarinin saglanmasi, egitim verecek
ve alacaklarin yeterliliginin saptanmasi
yikiimliiligi Denizcilik Mistesarligina
verilmistir.

Tirkiye’'nin  diyesi  oldugu  IMO’nun
1978’de olusturdugu ve 1995 yilinda revize
ettigi Standards of Training Certification
and Watchkeeping(STCW) bayrak {ilkesi
IMO {iyesi olan tiim gemiadamlarinin
giivenliginin saglanmasi igin standartlar
getirmektedir. Bu diizenlemeye gore gemi
miirettebatinin  almasi1  gereken  bazi
sertifikalar vardir; bunlarin petrol tankerleri
icin temel yiikleme egitimi ve petrol tankeri
islemleri egitimi olmasina karsin bu
egitimler miirettebata ve gemi kaptanina
olas1 kazalar1 6nlemeye ya da kaza aninda
izlenecek prosediirlere iliskin net bir egitim
saglamaz. Bu ileri egitim belgelerine sahip
olmak i¢in de miirettebattaki her kisinin
temel egitim belgesine ve hakkinda belge
diizenlenecek gemi tiiriinde en az ii¢ ay
onaylanmis hizmet yapmalar1 ve en az li¢
yiikkleme bosaltma operasyonunda
bulundugunu igeren en az bir aylik egitimi
geemesi gerekmektedir.

Ayn1 zamanda ISPS adindaki sertifika i¢in
gerekli giivenlik egitimlerini  almalart
gerekir fakat bu sertifika tankerlere iliskin
bir sertifika olmaktan ziyade genel bir
giivenlik bilgisi katmay1 amaglamaktadir. *

Romorkor ve kilavuz kaptan hizmeti

Bazi yerlerde tek cidarli ve 5.000 ton
iizerindeki tankerlere 2 adet romork
esliginde  hareket etme zorunlulugu
getirilmistir, Exxon Valdez’in kaza yaptig1
Prince William Sound’da ise tanker iki
cidarli olsa dahi iki romork esliginde
hareket etmelidir.

40.000 DWT iistiinde yiik tagiyan gemilerin
romorkdér personeli talep etmesi i¢in
Kanada Hiikiimeti ile iletisime geg¢ilmesi
talep edilmistir. Bu kural trafik akisim
diizene sokmak ic¢in teklif edilmistir.
(OPA90/Title - 3)

1936 Montr6  Bogazlar  Sozlesmesi
uyarinca, i¢inde veba, kolera, sar1 humma,
lekeli humma ve ¢icek hastaligi bulunan
gemiler hari¢ hi¢bir geminin kilavuz
vasitasiyla hareket etmesi zorunlu degildir.
Tirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni
Yonetmeligi'nde ise kilavuz kaptan
alimmast siddetle tavsiye edilmektedir.
Istanbul bogaz1 giiney girisi demirleme
yerleri  bolgesine gelen ve limana
yaklasacak gemilere kilavuz zorunlulugu
getirilmistir. Canakkale bogazinda da
belirtilen bazi1 yerlere savas gemileri harig
biitiin  gemiler icin kilavuz kaptan

4 http://www.gemipersoneli.com/bilgibank/stcwbilgi.asp#5
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zorunlulugu vardir. Hava cekimi (gemi
yiiksekligi) 58 metreden fazla olan gemiler
Istanbul bogazindan, 70 metreden fazla
gemiler ise Canakkale Bogazi’ndan
gecemez. Istanbul i¢in hava ¢ekimi 54 ile
58 metre arasi, Canakkale i¢in 66 ile 70
metre aras1 gemiler i¢in gerekli miktarda
romork zorunlulugu getirilmistir.

Zararlarm karsilanmasi icin Fon

OPA ile 1986°da kurulan Oil Spill Liability
Trust Fund’in aktif kullanimi zorunlu
kilmmigtir. Bu fon A.B.D. igerisinde
iretilen veya ihra¢ edilen petrollere
konulan vergilerle finanse edilmektedir ve
bir kaza durumunda 440 milyon dolara

kadar finansal yardimda bulunabilir.
Amerika’da P&I sigortast yapildiginda
bunun kesin smirlarmmin  belirtilmesi
gerekir. Bu smirlar OPA  kapsaminda

belirlenmistir ve 3000 briit ton altindaki
gemiler i¢in 4.7 milyon dolar, 3.000 briit
tonun yukarisindaki gemiler i¢in ise en az
18.8 milyon dolardir.’

Tiirkiye Oil Spill Liability Trust Fund ile
aynt dogrultudaki Uluslararasi Petrol
Kirliligi Tazmin Fonu’na (Fund-92) iiyedir.
FUND-92, CLC  (Civil  Liability
Convention) ile birlikte gelmistir ve kaza
durumlarinda 278 milyon dolara kadar
tazmin edebilir. Eger iilke ayn1 zamanda
2003’de kurulan Supplementary Fund’a
iiye ise toplam 1.15 milyar dolara kadar
O0deme alinabilir. P&I durumunda ise 3.
Kigilerin zararlarina karst da sigorta
yapildig1 icin yalmizca petrol kirliligi
durumunda zararin 1 milyar dolarina kadar
tazmin edilirken, yolculara verilen zararda
bu tazmin 2 milyar dolara, yolculara ve
denizcilere verilen zararda da 3 milyar
dolara ¢ikabilir. Bu tiir bir tazmin tek bir
P&I sirketi tarafindan saglanamayacagi
i¢cin, P&I sirketlerinin birlesmesiyle olusan
International Group saglanir. Tiirkiye’de
standart limit ve sartlarda yapildiginda P&l
sigortast yapilmig ve gecerli sayiliyor.

Tiirkiye, bunlara ek olarak Bunker
sertifikas1 aramaktadir. Bu sertifika
gemilere, eger kendi tasimalarinda

kullanacaklar1 petrol sizar ve gevreye zarar
verirse bu karsilar. BUNKER sertifikasi
1.000 GRT, CLC sertifikas1 ise 2.000 GRT
iizeri tiim gemilerde araniyor.

Cezai Sart

Eger petrol tankerini isleten bir firma
yapilan uyarilara ragmen gereklilikleri
yerine getirmezse, kaza olmasa dahi, ihmal

Eger petrol islemi esnasinda tehlikeli bir fiil
yapilirsa, 350.000 Tirk lirast idari para
cezas1 verilir, verilen silire i¢inde Onlem

> https://www.standard-club.com/news-and-knowledge/latest-updates/2019/08/web-alert-opa-90-limits-of-

liability-increased-by-uscg.aspx
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ettigi her giin i¢in 25.000 dolar1 agmamak
lizere para cezasina carptirilir veya sizan
her bir varil petrol i¢in 1.000 dolar ceza
verilir. (SEC 4303) Bunu A.B.D. baskani
yazili ihtar yoluyla gerceklestirir.

almayanlar her giin i¢in 50.000 lira daha
ceza alir (Cevre kanunu m. 23/2/b). Bu
idari para cezasma kars1 itiraz, idare
mahkemesine dava agmak vasitasiyla
yapilir. Zarar ortaya c¢ikarsa Deniz
Cevresinin Petrol veya Diger Zararl

Maddelerle Kirletilmesi Kanunu
kapsaminda tazmin edilir. Yetkili ve
gorevli mahkeme hakkinda kesin bir

diizenleme yapilmamistir fakat taraflarin
mutabik olmasiyla tahkime gidebilirler.

Terk edilmis (Hayalet) Gemilere iliskin Diizenlemeler

1988 yilinda Abandoned Shipwreck Act
cikarilmistir. Bu diizenleme ile degerli,
turisttk  imkan saglayabilecek  gemi
yikimlarinin hukuki durumu
diizenlenmistir. Eger terk edilmis bir gemi,
dalgiclar veya baska amagla turistik seyahat
edenlerden maddi bir kazang sagliyorsa bu
gemiler korunur. Bu diizenleme ayni
zamanda bu gemileri hazine avcilarindan
korumak amaciyla da ¢ikarilmigtir. Ayrica
terk edilmis gemilerin kaldirilmasina iliskin
Wreck Act diizenlenmistir. Bu kanuna gore
US Army Corps of Engineers (USACE)
Wreck Act’iuygular ve terk edilmis, batmis
gemilerin  kaldinlip  kaldirilmayacagi
konusunda goriisler verir. Ayni zamanda
National Oceanic and Atmospheric
Administration gorev  yapiyor hangi
gemiler c¢evreye zararli olabilir hangileri
degildir diye.

2017 yilmin  Aralik aymmda Limanlar

Kanunu’nda yapilan degisiklikle
1§tanbul’daki Liman Baskanliklari
(Istanbul, Tuzla, Silivri vs.) idari

sorumluluk sahasinda can, mal ve cevresel
risk tagtyan veya seyir ve seferin selametine
engel olabilecek suret ve vaziyette karaya
oturmus, yar1 batik veya batik halde yahut
terk edilmis veya atil halde bulunan
gemileri ve esyasini, geminin donatani
veya kaptani, liman bagkanm tarafindan
tayin edilecek  bir  siire  igerisinde
cikarmaya veya bulundugu yerden
kaldirmaya mecburdur. Bu siire kirk bes
giinden fazla olamaz. Belirlenen miiddet,
gemi yabanci bayrakli ise geminin sicile
kayitl oldugu devletin ilgili makamlarina,
donatana ve kaptana bildirilir, bu kisilerin
adresleri  bilinmiyorsa  herhangi  bir
uluslararas1  denizcilik biilteninde ilan
edilir. Gemi Tiirk bayrakli ise donatan veya
kaptana bildirilir. Bu kisilerin adresleri
bilinmiyorsa yurt diizeyinde dagitim1
yapilan ve tiraj1 yliz binin iizerinde olan bir
gazetede ilan edilir. Ayrica gemi veya gemi
vasfin1 kaybetmis esya hacizli ise durum
haciz  islemini  gerceklestiren  icra
dairesine  de bildirilir. Teknik veya
meteorolojik zorunluluk nedeni ile ilgililer
tarafindan yapilacak itirazlar lizerine bu
stireler, liman baskani tarafindan kirk bes
giinii agmamak tizere uzatilabilir. (Limanlar
Kanunu, m.7) ©

6 http://www.hurriyet.com.tr/gundem/havaletler-temizleniyor-41167264
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Giivenlige iliskin Genel Diizenlemeler

Ulusal Giivenlik Bakani, gerekli durumda
degerlendirme yapabilir.Bu degerlendirme
dogrultusunda; dogayi, trafigi, petrol sizinti
risklerini, maliyeti ve istatistiklerini analiz
etmekle yiikiimliidiir. (Title3 - Section
4107)

Bakan, miirettebat sayisinin ve
donaniminin uygun olup olmadigina karar
verir; petrol sizintist gibi durumlarda
mirettebatin ~ hazirhkli  ve  yetkin
oldugundan emin olur.

Tankerlerin tasimasit gereken belli baslh
teknolojik  donanimlar  vardir; sonar,
elektronik veri gosterim cihazi ve uydu
baglantisi bunlarin baslicalaridir.

Tiim bu tetkikler yapildiginda subjektif bir
yaklagimla Bakan navigasyon prosediiriine;
hiz, giines 15181, buz kalinligt ve hava
durumu gibi faktorleri géz Oniinde
bulundurarak karar verir.

Miinhasir ekonomik bolgelere ulasacak
tankerlerin hareketleri kisitlanabilir ya da
yasaklanabilir. Ayrica koprii memurlari ve
gemi kaptanlar1 simulasyon egitimine tabi
tutulurlar. (OPA90 1-50 Title 3-4111)

500 tondan fazla gemilerin bogazlardan
gecmeden 24 saat Once Seyir Plan1 — I

sunmalart ~ zorunludur. Eger  bunu
sunmuslarsa ve miirettebatlariyla ve
techizatlariyla  ilgili  belirtilen  diger

kosullar saglarlarsa (Yani Bogazlar Deniz
Trafik  Diizeni  Yonetmeligi'nin 6.
maddesinde sayma yoOntemiyle yazilan
teknik sartlar1 sagladiysa) Istanbul veya
Canakkale Bogazi’na girmeden 2 saat once
veya hedefe 20 deniz mili kala Seyir Plan1
— II sunulur. 15 Agustos 2019 tarihli
Yonetmelik degisikligiyle birlikte TBGTH
(Tiirk bogazlar1 gemi trafik hizmeti sistemi)
alanin1 kullanarak Marmara Denizi'ndeki
limanlar arasinda seyir yapan veya
Marmara Denizi'nde bir limandan kalkip
Bogaz gec¢isi yapacak olan aktif katilime1
gemiler, TBGTH alanma giris yaptiklari
sektore = Marmara Raporu (MARRAP)
gerekliligi getiriliyor.

Gemiler koprii ayaklarina 100 metreden
fazla yaklagamaz ve koprii ayaklarinda
birbirlerini gecemezler.

Tam boylar1 200 metreden fazla olan dolu
ve bos tankerler bogazdan giindiiz
periyodunda gecis yapar. Tam boylar1 150
metrenin {istiinde olan gemiler Nara ve
Kilitbahir’den gecerken (Canakkale
Bogazi) karsi trafik durdurulur.

Tavsiyeler:

IMO 2020 gergevesinde Rusya’nin Baltik Denizi’nde Cin ve Isve¢’in de tiim
limanlarinda izledigi politikaya benzer sekilde acik dongiilii gaz temizleyicileri (Open Loop
Scrubber) ile aranan siilfiir seviyesine ulagan gemilerin Tiirk limanlarina girisinin
yasaklanmas1 yoluna gidilebilir. Rusya Karadeniz limanlarinda agik dongiilii gaz
temizleyicileri yasaklamamigtir. Bunun yerine bu gemilerin Primorsk ve St. Petersburg

limanlarina giriglerini yasaklamistir. Fakat Tiirkiye de buna benzer bir uygulama izleyerek bu

gemilerin Bogazlardan gecisini yasaklamamakla birlikte Tiirk limanlarina demir atmalarini

engelleme yolunu izleyebilir.




P&l sirketlerinden Tiirk bogazlarina iligskin 6zel bir madde koymalari istenemese de
P&I korumasindaki gemilerin korumalarinin kapsami belirlenebilir. P&I normal standartlart
kiy1 ve i¢ sular1 i¢in 500 milyon dolardan 1 milyar dolara kadar sigortalar, fakat Tiirk
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Yo6netmeliginin Uygulama Talimatinin 12. maddesindeki P&I
kapsamina iligkin sartlara eklemeler yapilabilir. Ayn1 zamanda P&I bazi durumlarda “tailored
insurance” hazirlayabiliyor. 7 Ek bir sigorta olarak “tailored insurance” ile gelen “Strike
Club’s Marine Delay Insurance”, yani ticaret gemilerinin tahmin edilenden fazla bekletilmesi
ve gecikmesi durumundaki zararlarii sigortalama, yontemi Tiirk bogazlarindan gececek
tankerlere kis aylarinda bekleme siireleri uzayacagi i¢in zorunlu kilinabilir.

P&l sirketlerinin bir diger kolu da kazalar1 6nleme ¢aligmalari iizerinedir. Gelecekte
Tiirkiye’nin bu sirketler lizerinde bir miizakere kozu olursa, kaza 6nleme ¢alismalar1
kapsaminda bogazdan gecen tankerlere romorkor kullanma veya kilavuz kaptan alma
zorunlulugu getirilebilir.

Romorkor ve kilavuz kaptan alma zorunlulugunun bir diger 6nemi de teknolojinin
gelismesiyle birlikte biiyliyen tanker boyutlarindan dogmaktadir. Eger Bogazlardan gecen bir
SuezMAX Marmara Denizi’nden gegerken, siirekli goriilmekte olan yali kazalarindan ziyade
koprii ayaklarina carparak bir kaza yaparsa bundan dogacak zararin boyutlari ¢evresel etkiyi
asarak biiyiik can kayiplarina da sebep olabilir. Bu ylizden Montrd Bogazlar S6zlesmesi
iyiniyetli yorumlanarak kosul degisikliklerine gore belirli sinirlarin genisletilmesi
gerekmektedir.

8 Ocak 1979’da Whiddy Adas1 Kazasi tanker patlamalari sonucunda dogabilecek
hasarin bir 6zeti niteliginde incelenebilir. Betelguese isimli tanker, petrol tesisindeki yiik
nakliyesi esnasinda tankerin striiktiiriindeki bir bozukluktan dolayi patladiginda 50 kisi
hayatini kaybetti ve 120 milyon dolarlik bir zarar ortaya ¢ikti. Bir tanker patlamasi, 2016°daki
popiilasyonu 2722 olan Whiddy Adasi’nda bu kadar biiyiik bir hasara yol agtiysa, Tiirk
Bogazlarinda veya karasularinda bir patlama olursa bundan dogacak zararin bir International
Group, FUND-92 veya Supplementary Fund ile karsilanmas1 miimkiin olmayabilir. Bunun
gerceklesmesini dnlemek i¢in de mevzuatta onemli degisiklikler yapilmasi elzemdir.®
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